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Abstract of DE10063055 

A drive opens and adjusts the front and rear covers (12,13), starting from the closed position. They move 
into a ventilation position, in which their rear edges (16,17) are raised. When they are in an intermediate 
position, the covers are pushed part-way to the rear of the roof opening and the rear edge of the front 
cover overlaps the rear cover. They can then be transferred to an end position, in this, the covers in their 
intermediate attitude, are pushed bodily to the rear, so that the rear edge of the rear cover overlaps the 
fixed roof surface. 
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Die folgenden Angaben sind dan vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG 1st gestellt 

© Fahrzeugdach mit zwei verstellbaren Deckeln 

@ Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem vor- 
deren Deckel (12) und einem hinteren Deckel (13), die in 
SchliefSstellung in Fahrzeuglangsrichtung einander an- 
grenzend eine Dachoffnung (11) in einerfesten Dachfla- 
che (10) verschliefSen. Erfindungsgemafc sind Verstell- 
und Ausstelltriebe fur die beiden Deckel (12, 13) vorgese- 
hen, um diese, ausgehend von einer SchliefSstellung, 
nacheinander in eine Lufterstellung, in welcher ihre Hin- 
terkanten (16, 17) angehoben sind, eine Zwischenstel- 
lung, in welcher die Deckel (12, 13) in angehobener Stel- 
lung in eine die Dachoffnung teiiweise freigebende Stel- 
lung nach hinten verschoben sind und dervordere Deckel 
(12) mit seiner Hinterkante (18) den hinteren Deckel (13) 
(ibergreift, und eine Endstellung zu uberfuhren, in wel- 
cher die Deckel (12, 13) in ihrer der Zwischenstellung im 
■ wesentlichen entsprechenden Relativstellung so weit 
- nach hinten verschoben sind, daS der hintere Deckel (13) 
t mit seiner Hinterkante die teste Dachflache (10) uber- 
greift. 



1X1 

Q 



BUNDESDRUCKEREI 05.02 102 270/203/1 



10 



DE 100 63 055 A 1 



l 

Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einem 
vorderen Deckel und einem hinteren Deckel, die in SchlieB- 
stellung in Fahrzeuglangsrichtung aneinander angrenzend 
eine Dachoffhung in einer festen Dachflache verschlieBen. 
[0002] Ein derartiges Fahrzeugdach ist aus der 
EP 0 306 674 Bl bekannt. Bei diesem bekannten Fahrzeug- 
dach ist der vordere Deckel zwischen einer die SchlieBstel- 
lung des vorderen Deckels bildenden vorderen Endstellung 
und einer hinteren Endstellung verstellbar, in welcher der 
vordere Deckel den vorderen Teil der Dachoffhung freilegt, 
wobei der hintere Deckel urn eine nahe seiner Hinterkante 
liegende Achse in eine Lfiftungsstellung schwenkbar ist, in 
welcher die Vorderkante des hinteren Deckels gegenuber 
der Hinterkante des vorderen Deckels nach unten ver- 
schwenkt ist. Um das Fahrzeugdach auf relativ einfache 
Weise neben der Offenstellung auch in eine Luftungsstel- 
lung versetzen zu konnen, ohne eine nennenswerte Erhd- 
hung des Liiftungswiederstands zu erzeugen, ist vorgesehen, 
dass der vordere Deckel fur eine rein translatorische Ver- 
schiebung zwischen der vorderen und der hinteren Endstel- 
lung gefuhrt ist, wobei der hintere Deckel als Ganzes aus 
seiner SchlieBstellung in eine ein Daruberschieben des vor- 
deren Deckels erlaubende Stellung absenkbar ist. Dieses be- 
kannte Fahrzeugdach erlaubt jedoch kein im wesentlichen 
vollstandiges Freigeben der Dachoffhung und erfordert ei- 
nen relativ aufwendigen Mechanismus zur Verstellung der 
Deckel. 

[0003] Aus der EP 0447 781 Bl ist ein weiteres Fahr- 
zeugdachs der eingangs genannten Art bekannt, das als 
Schiebehebedach ausgelegt ist. In SchlieBstellung ist der 
vordere Deckel mit seiner Hinterkante nach oben in eine 
Lufterstellung ausstellbar undbeim Ausstellen des vorderen 
Deckels in Lufterstellung oder anfangs bei einer Langsver- 
lagerung eines Deckels aus der Lufterstellung des vorderen 
Deckels senkt eine Verstelleinrichtung die Vorderkante des 
hinteren Deckels ab, um eine weitgehend zugluft- und ge- 
rauschfreie Be- und Entluftung des Fahrgastraums zu er- 
moglichen. Auch der Mechanismus zur Verstellung der 
Deckel dieses Fahrzeugdachs ist relativ aufwendig und er- 
laubt keine vollstandige Freilegung der Dachoffhung. 
[0004] Angesichts dieses Standes der Technik liegt der Er- 
findung die Aufgabe zugrunde, ein Fahrzeugdach der ein- 
gangs genannten Art so auszubilden, dass die Dachoffhung 
vollstandig freigebbar ist, wahrend auBerdem eine Liif- 
tungsstellung und eine Zwischenstellung der Decke pro- 
blemlos, d. h. mit relativ einfacher und robuster sowie zu- 
verlassiger Mechanik realisierbar sind. 
[0005] Gelost wird diese Aufgabe durch die kennzeich- 
nenden Merkmale des Anspruchs 1. Vorteilhafte Weiterbil- 
dungen der Erfindung sind in den Unteranspruchen angege- 
ben. 

[0006] ErfindungsgemaB sind mit anderen Worten die bei- 
den Deckel des Fahrzeugdachs in eine Lufterstellung kipp- 
bar, in dieser Kippstellung unter zusatzlicher Verschiebung 
des vorderen Deckels nach hinten verfahrbar, um eine Zwi- 
schenstellung zu realisieren, und im wesentlichen in dieser 
Kippstellung nach hinten in eine Stellung verschiebbar, in 
welcher die Dachoffhung nahezu vollstandig freigegeben 
ist. 

[0007] Diese im Anspruch 1 zum Ausdruck kommende 
Deckelkinematik laBt sich mittels einer relativ einfachen 
Mechanik realisieren, die phasenweise starre Kopplungen 
zwischen den Verstell- und Ausstellschlitten vorsieht, um 
die jeweiligen Deckelstellungen prazise und stabil zu ge- 
wahrleisten. 

[0008] Vorteilhafterweise erfolgt die phasenweise starre 
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Kopplung zwischen den Schlitten durch ein Paar von Rie- 
gelstangen, die mittels Riegelsteinen in Eingriff mit den 
Schlitten bringbar und die im fibrigen gegenuber den sie 
fuhrenden Fuhrungsschienen verriegelbar sind. Zum An- 

5 trieb der Schlitten und damit der Deckel sind vorteilhafter- 
weise zwei Antriebskabelpaare vorgesehen, die durch einen 
einzigen Elektromotor betatigt sind. Ein derartiger Antrieb, 
der zwei Kabelpaare mit unterschiedlichen Geschwindig- 
keiten antreibt, ist beispielsweise aus der DE 35 45 869 C2 

10 bekannt, deren Offenbarungsgehalt hiermit auch zum Ge- 
genstand der vorliegenden Anmeidung gemacht wird. 
[0009] Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Zeich- 
nung beispielhaft naher erlautert; es zeigen: 
[0010] Fig. 1 bis Fig. 4 Langsschnittdarstellung einer 

15 Ausfuhrungsform des erfindungsgemaBen Fahrzeugdachs, 
dessen beide Deckel sich in unterschiedlichen Stellungen 
befinden, namlich in Fig. 1 in einer eine Dachoffnung in ei- 
ner festen Dachflache des Fahrzeugdachs verschlieBenden 
SchlieBstellung, in Fig. 2 in einer Lufterstellung, in Fig. 3 in 

20 einer halb geoffheten Stellung, und in Fig. 4 in einer voll- 
standig geoffneten Stellung, 

[0011] Fig, 5A bis 5D jeweils eine schematische Drauf- 
sicht auf eine linke Fuhrungsschiene mit den Deckelstellun- 
gen gemaB Fig. 1 bis Fig. 4 entsprechenden Positionen des 
25 Verstelltriebs und des Ausstelltriebs fur die beiden Deckel 
und 

[0012] Fig. 6 eine vergroBerte Darstellung des Verstell- 
triebs und des Ausstelltriebs fiir die beiden Deckel 
[0013] In Fig, 1 bis 4 ist in einer festen Dachflache 10 eine 
30 Dachoffhung 11 gebildet, in welcher in SchlieBstellung 
(Fig. 1) in Fahrzeuglangsrichtung aneinander angrenzend 
zwei Deckel angeordnet sind, namlich ein vorderer Deckel 

12 und ein hinterer Deckel 13. Die Deckel 12 und 13 sind 
bei der dargestellten Ausfuhrungsform aus transparentem 

35 Material, wie etwa Acryl bzw. Glas hergestellt. Um wahl- 
weise den Hindurchtritt von Licht durch die Deckel 12, 13 
zu unterbinden, ist unter diesen, wenn sie sich in der in Fig. 
1 gezeigten geschlossenen Stellung befinden, ein zweiteili- 
ger Himmel mit einem vorderen Himmelteil 14 und einem 

40 hinteren Himmelteil 15 angeordnet. Die sich in SchlieBstel- 
lung befindlichen Himmelteile 14 und 15 grenzen in dieser 
Stellung aneinander an und decken die Deckel 12 und 13 
von unten ab. 

[0014] Die Deckel- und Hmmelanordnung gemaB Fig. 1 
45 (SchlieBstellung) kann wahlweise in eine in Fig. 2 gezeigte 
Lufterstellung uberfuhrt werden. In dieser Lufterstellung 
sind die Deckel 12 bzw. 13 mit ihren Hinterkanten 16 bzw. 
U jeweils angehoben und die beiden Himmelteile 14 bzw. 
15 sind aus ihrer SchlieBstellung um eine bestimmte Strecke 
50 unter gegenseitigem Abstand nach hinten verfahren, so dass 
die Vorderkante 18 des vorderen Himmeiteils 14 unter Be- 
lassung eines Querspalts vom Vorderrand der Dachoffhung 
beabstandet ist, wahrend der hintere Himmelteil 15 mit sei- 
ner Vorderkante 19 von der Hinterkante des vorderen Him- 
55 melteils 14 beabstandet ist. Die Hinterkante 21 des hinteren 
Himmeiteils 15 untergreift den Hinterrand der Dachoffhung 
10, 11 und fibergreift einen festen Himmelteil 22 in diesem 
Bereich. 

[0015] In der Lufterstellung kann Luft in die Fahrgastzelle 
60 gelangen fiber den Querspalt zwischen der hochgestellten 
Hinterkante 16 des vorderen Deckels 12 und der Vorder- 
kante 23 des hinteren Deckels 13 und fiber den Querspalt 
zwischen der Vorderkante 18 des vorderen Himmeiteils 14 
und dem Vorderrand der Dachoffhung 11. In ahnlicher 
65 Weise vermag Luft in die Fahrgastzelle einzutreten fiber den 
Querspalt zwischen der Hinterkante 17 des hinteren Deckels 

13 und dem hinteren Rand der Dachoffhung U sowie dem 
Querspalt zwischen der Vorderkante 19 des hinteren Him- 
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melteils 15 und der Hinterkante 20 des vorderen Himmel- 
teils 14. 

[0016] Fig, 3 zeigt eine TeUoffungsstellung bzw. Zwi- 
schenstellung der Deckel 12 bzw. 13, die sich zuniindest im 
wesentlicben in derselben Kippstellung wie in Fig, 2 befin- 
den, d. h. mit ausgestellten Hinterkanten 16 bzw. 17, jedoch 
mit dem Unterscbied, dass bei im Vergleich zu Fig, 2 statio- 
nar verbliebenem hinteren Deckel 13 der vordere Deckel 14 
nach hinten in eine Position gefahren ist, in welcher er in 
etwa mit der Halfte seiner Langsausdehnung den hinteren 
Deckel 13 iibergreift. Diebeiden Himmelteile 14 und 15 be- 
finden sich in Fig. 3 in ihrer vollstandig gedfiheten Position, 
in welcher sie ubereinander liegend zwischen der festen 
Dachflache 10 und dem festen Himmelteil 22 zu liegen 
kommen. D. h., der vordere Deckel 12 und der hintere Dek- 
kel 13 sind nicht mehr durch die Himmelteile 14, 15 abge- 
deckt und Sonnenlicht kann durch diese teilweise uberein- 
ander liegenden Deckel in den Fahrgastraum fallen. Auf- 
grund seiner riickgefahrenen Position ist zwischen dem Vor- 
derrand der Dachoffnung 11 und der Vorderkante 24 des 
vorderen Deckels 12 ein relativ groBer Lufteintrittspalt frei- 
gelegt, der in Fig. 3 mit 25 bezeichnet ist. 
[0017] Fig. 4 zeigt die nahezu vollstandig freigelegte 
Dachoffnung 11 mit sich in voller OrTnungsstellung befind- 
lichen vorderen und hinteren Deckeln 12, 13 unter Vergrd- 
Berung des Lufteintrittsspalts 25 im Vergleich zu der Dek- 
keizwischenstellung von Fig. 3. In dieser Position ist die 
Stellung der Himmelteile 14, 15 unverandert gegentiber der 
in Fig. 3 gezeigten Stellung, wahrend im Vergleich zu der in 
Fig. 3 gezeigten Deckelzwischenstellung, welche Deckel- 
Relativposition in Fig. 4 zumindest im wesentlichen beibe- 
halten ist, beide Deckel 12, 13 noch weiter nach hinten ver- 
fahren sind. 

[0018] Im folgenden wird anhand von Fig. 5A bis 5D der 
Mechanismus zum Verschieben und Ausstellen der beiden 
Deckel 12, 13 naher erlautert, wobei die Konfiguration des 
Mechanismus gemaB Fig. 5A der Deckelstellung in Fig, 1 
entspricht, wahrend die Konfiguration gemaB Fig, 5B der 
Deckelstellung gemaB Fig, 2 entspricht. Die Konfiguration 
des Mechanismus gemaB Fig. 5C entspricht der Deckelstel- 
lung gemaB Fig. 3 und die Konfiguration der Struktur des 
Mechanismus gemaB Fig. 5 entspricht der Deckelstellung 
gemaB Fig. 4. In der schematischen Draufsicht der Fig. 5 auf 
eine in Fahrtrichtung linke Fuhrungsschiene 26, die die 
Dachoffnung 11 seitlich begrenzt, ist die obere Abdeckung 
der Fuhrungsschiene weggelassen, so dass die Schlitten zur 
Betatigung der Deckel 12 bzw. 13 darstellbar sind, 
[0019] Der Mechanismus zur Verstellung der Himmelteile 
14, 15 ist nicht Gegenstand der vorliegenden Anmeldung 
und deshalb auch nicht naher erlautert. 
[0020] Der in Fig. 5 A bis D und in Fig. 6 gezeigte Mecha- 
nismus zum Verstellen (Verschieben) und Ausstellen der 
Deckel U, 12 umfaBt beiderseits der Dachofinung 11 ange- 
ordnete, mit der Dachflache 10 fest verbundene Fiihrungs- 
schienen 26 sowie darin gefuhrte Verstell-, Ausstell- und 
Antriebsorgane. Fig. 5A bis D zeigen lediglich die in Fahrt- 
richtung linke dieser beiden Fuhrungsschienen 26 und die 
ihr zugeordneten beweglichen Organe des Mechanismus. In 
der Fuhrungsschiene 26, die als Profilscbiene mitFuhrungs- 
nuten gebildet ist, sind insgesamt vier Schlitten langsver- 
schieblich gelagert, namlich ein vorderer Verstellschlitten 
27, der im Bereich der Vorderkante 24 des vorderen Deckels 
12 uber eine Schwenkachse mit diesem verbunden ist, ein 
vorderer Ausstellschlitten 28, der hinter dem vorderen Ver- 
stellschlitten 27 am vorderen Deckel 12 angelenkt ist, ein 
hinterer Verstellschlitten 29, der im Bereich der Vorderkante 
23 des hinteren Deckels 13 uber eine Schwenkachse mit die- 
sem verbunden ist, und ein hinterer Ausstellschlitten 30, der 



hinter dem hinteren Verstellschlitten 29 am hinteren Deckel 
13 angelenkt ist. Der vordere Verstellschlitten 27 dient zur 
Langsverstellung des vorderen Deckels 12, wahrend der 
hintere Verstellschlitten 29 zur Langsverstellung des hinte- 
5 ren Deckels 13 dient. In ahnlicher Weise dient der vordere 
Ausstellschlitten 28 zum Aufstellen der Hinterkante 16 des 
vorderen Deckels 12, wahrend der hintere Ausstellschlitten 
30 zum Ausstellen der Hinterkante 13 des hinteren Deckels 
13 dient. 

10 [0021] Mit 31 und 32 sind erste und zweite Antriebskabel 
bezeichnet. Die Antriebskabel 31, 32 sind in zugehorigen 
Fuhrungsnuten der Fuhrungsschiene 26 gefubrt. Das An- 
triebskabel 31 ist fest mit dem vorderen Verstellschlitten 27 
verbunden, wahrend das Antriebskabel 32 fest mit dem hin- 

15 teren Ausstellschlitten 30 verbunden ist. Mit 33 und 34 sind 
eine vordere und eine hintere Riegelstange bezeichnet Die 
hintere Riegelstange 34 wird in verallgemeinerter Form 
auch als erstes Kopplungsmittel bezeichnet, wahrend die 
vordere Riegelstange 33 auch als zweites Kopplungsmittel 

20 bezeichnet ist. Die hintere Riegelstange 34 ist mit ihrem hin- 
teren Ende fest mit dem hinteren Ausstellschlitten 30 ver- 
bunden, wahrend die vordere Riegelstange 33 mit ihrem 
Vorderende fest mit dem vorderen Verstellschlitten 27 ver- 
bunden ist. Das hintere Ende der vorderen Riegelstange 33 

25 ist wahlweise in Eingriff bringbar bzw. koppelbar mit dem 
hinteren Verstellschlitten 29 und dem vorderen Ausstell- 
schlitten 28, wahrend das Vorderende der hinteren Riegel- 
stange 34 wahlweise in Eingriff bringbar ist mit dem vorde- 
ren Ausstellschlitten 28. 

30 [0022] In der in Fig. 5A gezeigten Stellung, welche der 
vollstandig geschlossenen Stellung der Deckel 12, 13 gem. 
Fig. 1 entspricht, ist das Vorderende der hinteren Riegel- 
stange 34 gekoppelt mit dem vorderen Ausstellschlitten 28, 
wahrend sich das Hinterende der vorderen Riegelstange 33 

35 nicht im Eingriff mit einem ankoppelbaren Schlitten befin- 
det. In dieser Position ist ferner der hintere Verstellschlitten 
29 in seiner Position verriegelt innerhalb seiner Fuhrungsnut 
in der Fuhrungsschiene 26, und zwar mittels eines Arretie- 
rungsmittels, wie etwa eines in eine Aussparung der Fiih- 

40 rungsschiene 26 ein- und ausfahrbaren Riegelstiens 36. Auf- 
grund der starren Verbindung der beiden Ausstellschlitten 
28 und 30 mittels der hinteren Riegelstange 34, wahrend der 
hintere Ausstellschliffen 30 fest an das hintere Antriebska- 
bel 32 angebunden ist, sowie aufgrund der festen Anbin- 

45 dung des vorderen Verstellschlittens 27 an das vordere An- 
triebskabel 31 und aufgrund der Arretierung des hinteren 
Verstellschlittens 29 mittels des Riegelsteins 36 seines Arre- 
tiermittels an der Fuhrungsschiene 26 befindet sich der Ver- 
steE- und Ausstellmechanismus insgesamt in einer stationa- 

50 ren, gegentiber dem Dach festgelegten Position und arretiert 
damit die Deckel 12 und 13 in ihrer SchlieBstellung. 
[0023] Ausgehend von Fig. 5A laBt sich die Liifterstel- 
lung gemaB Fig. 2 und 5B durch eine Zugbetatigung des 
hinteren Antriebskabels 32 mittels eines nicht gezeigten 

55 Elektromotors gewinnen. Durch diese nach hinten gerich- 
tete Zugkraft werden die fiber die hintere Riegelstange 34 
starr miteinander verbundenen vorderen und hinteren Aus- 
stellschlitten 28 und 30 bei stationar gehaltenen Verstell- 
schlitten 27 und 29 (der Schlitten 27 ist durch das nicht be- 

60 tatigte vordere Antriebskabel 31 stationar gehalten, wahrend 
der Schlitten 29 durch den Riegelstein 36 an der Fuhrung- 
schiene 26 stationar gehalten ist) nach hinten verstellt. 
Durch diese Verstellbewegung werden die Hinterkanten 16 
bzw. 17 der Deckel 12 bzw. 13 aufgestellt, so dass diese die 

65 in Fig. 2 gezeigte Lufterstellung einnehmen. 

[0024] Aus dieser Deckelstellung laBt sich die Zwischen- 
stellung der Deckel 12, 13 gemaB Fig, 3 dadurch anfahren, 
dass bei mittels des Riegelsteins 36 stationar gehaltenem 
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hinterem Verstellschlitten 29 der vordeie Verstellschlitten 
27 mittels des vorderen Antriebskabels 31 nach hinten gezo- 
gen wird, wahrend die starre Kopplung der beiden Ausstell- 
schlitten 28 bzw. 30 mittels ihrer hinteren Riegelstange 34 
beibehalten wird und diese beiden Schlitten 28 bzw. 29 ge- 
meinsam dnrch das hintere Antriebskabel 32 nach hinten ge- 
zogen werden, um die Kippstellung der beiden Deckel 12 
und 13 beizubehalten. 

[0025] Die vollstandige Ofrnungsstellung gemaB Fig. 4 
fur die beiden Deckel 12 und 13 wird ausgehend von dieser 
Zwischenstellung gemaB Fig. 3 und Fig. 5C durch die 
Struktur des Mechanismus gemaB Fig. 5D gewonnen. Dabei 
wird die starre Kopplung zwischen den beiden Aussteil- 
schlitten 28 und 30 aufgehoben, indem ein am Ausstell- 
schlitten 28 quer verschiebbar gelagerter Riegelstein 35 au- 
Ber Eingriff von der hinteren Riegelstange 34 gebracht wird. 
Gleichzeitig wird die Arretierung des hinteren Verstell- 
schlittens 29 durch Querverschiebung des Riegelsteins 36 
aufgehoben und der nunmehr beweglich gewordene hintere 
Verstellschlitten 29 gemeinsam mit dem vorderen Aussfcell- 
schlitten 28 an die vordere Riegelstange 33 gekoppelt. Die 
Riegelstange 33 weist zu diesem Zweck seitliche Ausspa- 
rungen zur teilweisen Aufnahme der Riegelsteine 35 bzw. 
36 auf. Hierdurch wird eine starre Kopplung gewonnen zwi- 
schen dem vorderen Verstellschlitten 27, dem vorderen Aus- 
stellschlitten 28 und dem hinteren Verstellschlitten 29, so 
dass ein nach hinten Ziehen des vorderen Verstellschlittens 
27 mittels des vorderen Antriebskabels 31 die gesamte Ein- 
heit aus vorderem Verstellschlitten 27, vorderem Ausstell- 
schlitten 28 und hinterem Verstellschlitten 29 nach hinten 
verschiebt, um die vollstandige Offnungsstellung der beiden 
Deckel 12, 13 gem. Fig. 4 zu gewinnen. Dabei fuhrt der hin- 
tere Ausstellschlitten 30 mit einer untersetzten Geschwin- 
digkeit des Antriebskabels 32 synchron weiter, so dass keine 
Relativbewegung des hinteren Deckels 13 zum vorderen 
Deckel 12 stattfindet. 

[0026] Das SchlieBen der sich gemaB Fig. 4 bzw. 5D in 
vollstandiger Offnungsstellung befindlichen Deckel 12, 13 
gestaltet sich in umgekehrter Abfolge der vorstehend erlau- 
terten Vorgehensweise zum Freilegen der Dachofrhung 11. 
[0027] Zur Kopplung der Riegelstangen 33, 34 mit den je~ 
weiligen Schlitten kommen bevorzugt zwangsweise selbst- 
tatig koppelnde Riegelsteine 35 bzw. 36 in Betracht, deren 
Kopplung durch schrag verlaufende Rampen an deren En- 
den und an den Enden der Aufnahmen dadurch bewirkt 
wird, dass infolge einer relativen Langsverschiebung durch 
die schragen Rampen erzeugte Querkrafte an zu einer Quer- 
verschiebung genutzt werden, wenn ein benachbartes Bau- 
teil eine entsprechende Aufnahme bereitstellt. Als Beispiel 
wird auf die DE 44 27 442 CI verwiesen. 



10 feste Dachtlache 

11 Dachoffhung 

12 vorderer Deckel 

13 hinterer Deckel 

14 vorderer Himmelteil 

15 hinterer Himmelteil 

16 Hinterkante von 12 

17 Hinterkante von 13 

18 Vorderkante von 14 

19 Vorderkante von 15 

20 Hinterkante von 14 

21 Hinterkante von 15 

22 fester Himmelteil 

23 Vorderkante von 13 

24 Vorderkante von 12 



25Lufteintrittspalt 

26 Fuhrungsschiene 

27 vorderer Verstellschlitten 

28 vorderer Ausstellschlitten 
5 29 hinterer Verstellschlitten 

30 hinterer Ausstellschlitten 

31 vorderes Antriebskabel 

32 hinteres Antriebskabel 

33 vordere Riegelstange (zweite Kopplungsmittel) 
10 34 hintere Riegelstange (erste Kopplungsmittel) 

35Riegelstein(an28) 
36 Riegelstein (an 29) 



Patentanspriiche 



15 



1. Fahrzeugdach mit einem vorderen Deckel (12) und 
einem hinteren Deckel (13), die in SchlieBstellung in 
Fahrzeuglangsrichtung aneinander angrenzend eine 
Dachoffhung (11) in einer festen Dachtlache (10) ver- 

20 schlieBen, dadurch gekennzeicbnet, dass Verstell- 
und Ausstelltriebe (27 bis 34) fiir die beiden Deckel 
(12, 13) vorgesehen ist, um diese ausgehend von der 
SchlieBstellung nacheinander in eine Lufterstellung, in 
welcher ihre Hinterkanten (16, 17) angehoben sind, in 

25 wenigstens eine Zwischenstellung, in welcher die Dek- 
kel (12, 13) in angehobener Stellung in eine die Dach- 
offhung (11) teilweise freigebende Stellung nach hin- 
ten verschoben sind und der vordere Deckel (12) mit 
seiner Hinterkante (18) den hinteren Deckel (13) uber- 

30 greift, und in eine Endstellung uberfuhren zu konnen, 
in welcher die Deckel (12, 13) in ihrer der Zwischen- 
stellung im wesentlichen entsprechenden Relativstel- 
lung so weit nach hinten verschoben sind, daB der hin- 
tere Deckel (13) mit seiner Hinterkante (17) die feste 

35 Dachtlache (10) iibergreift. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Verstelltrieb pro Deckel (12, 13) seit- 
lich angeordnete, mit dem jeweiligen Deckel (12, 13) 
uber eine Schwenkachse verbundene Verstellschlitten 

40 (27, 29) umfaBt, dass der Ausstelltrieb pro Deckel (12, 
13) seitlich angeordnete Ausstellschlitten (28, 30) um- 
faBt, wobei die Verstell- und Ausstellschlitten (27 bis 
30) in seitlichen Fuhrungsschienen (26) gefuhrt sind, 
dass die vorderen Verstellschlitten (27) fur den vorde- 

45 ren Deckel (12) fest mit ersten Antriebmitteln (31) und 
die hinteren Ausstellschlitten (30) fur den hinteren 
Deckel (13) fest mit zweiten Antriebsmitteln (32) ver- 
bunden sind, und daB erste Kopplungsmittel (34) zum 
wahlweisen Koppeln der vorderen Ausstellschlitten 

50 (28) fur den vorderen Deckel (12) an die hinteren Aus- 
stellschlitten (30) und zweite Kopplungsmittel (33) 
zum wahlweisen Koppeln der hinteren Verstellschlitten 
(29) fur den hinteren Deckel (13) sowie der vorderen 
Ausstellschlitten (28) an die vorderen Verstellschlitten 

55 (27) vorgesehen sind, wobei: 

in der SchlieBstellung die hinteren Verstellschlitten 
(29) an den Fuhrungsschienen (26) durch Arretierungs- 
mittel (Riegelsteine 36) arretiert sind und die vorderen 
Ausstellschlitten (28) an den hinteren Ausstellschlitten 

60 (30) durch Arretierungsmittei (Riegelsteine 35) und 
durch die ersten Kopplungsmittel (34) gekoppelt sind, 
die Lufterstellung aus der SchlieBstellung durch Betati- 
gen der zweiten Antriebsmittel (32) gewonnen wird, 
die Zwischenstellung aus der Lufterstellung durch Be- 

65 tatigen der ersten Antriebsmittels (31) gewonnen wird, 
und 

die Endstellung aus der Zwischenstellung durch Entrie- 
geln der Arretierungsmittei (36) zwischen den hinteren 
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Verstellschlitten (29) und den Fuhrungsschienen (26), 
Entkoppeln der vorderen Aussteilschlitten (28) von den 
hinteren Aussteilschlitten (30) und Koppeln der hinte- 
ren Verstellschlitten (29) sowie der vorderen Aussteil- 
schlitten (28) an die vorderen Verstellschlitten (27) 5 
durch das zweite Kopplungsmittel (33) gewonnen 
wird. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Kopplungsmittel (33) fur die Verstell- 
schlitten (27, 29) fest mit den vorderen Verstellschlit- 10 
ten (27) verbunden sind. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Kopplungsmittel (34) fur die 
Aussteilschlitten (28, 30) fest mit den hinteren Aus- 
steilschlitten (30) verbunden sind. 15 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Kopplungsmittel Riegelstan- 
gen (33, 34) und Riegelsteine (35, 36) umfassen. 

6. Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebsmittel durch 20 
Elektromotoren betatigte Antriebskabel (31, 32) um- 
fassen. 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass beide Antriebskabel (31, 32) durch einen 
Elektromotor angetrieben werden, der iiber ein tfber- 25 
setzungsgetriebe den beiden Antriebskabeln (31, 32) 
unterschiedliche Antriebsgeschwindigkeiten aufpragt. 
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